Provkérning av prototypen till
Albin 25 sommaren 1968, Over-
byggnaden var &n sa lange i tri. A




Historienom Albin Marin (1)

Sa foddes

svensk

batindustri

Att beskriva Albin Marins historia
blir pa samma gang en berittelse om de
svenska smabatsvarvens utveckling
fran hantverk till industri, Med paféljande
déveretablering och kris,
nedskirningar och konkurser.
Detta avsnitt handlar om "Klondyke-aren”,
den tid da framatstravande man
med ambition kunde bygga upp jitteforetag
fran ingenting. Det var inte sa manga
ar sedan. Men det dr redan nutidshistoria.

"Jag satt och ét frukost pa ett ho-
tell i Stockholm 1 juni 1956, Vid
bordet bredvid satt en man och tit-
tade pa en batritning, en segelbats-
ritning. Da gick jag fram eftersom
det enda intresse jag hade var bat-
motorer. Halvt pa skamt fragade
jag vad han skulle ha fér hjalpmo-
tor 1 den baten. Jag presenterade
mig som tillverkare av batmotorer.
D4 berittade han att han var i
Skandinavien for att fa tag pa leve-
rantrer av en 27 fots segelbat som
han sjalv hade ritat. Han skulle gi-
vetvis sitta in amerikanska hjalp-
motorer”

Detta &r inledningen till vad som
skulle bli Albin Marin och den som
berittar dr Lars Larsson, da mark-
nadschef pd Albin Motor i Kristi-
nehamn, men kanske mer kind
som allsvensk fotbollsspelare med
landslagsmeriter. Bara 22 ar gam-
mal tog han efter knappa tre ars
studier en jur kand i Uppsala. Ef-
ter examen atervinde han till Kris-
tinechamn och fortsatte att spela
fotboll samtidigt som han arbetade
upp sig i familjeforetaget. Det var
forst nar han natt VD-posten som
han bérjade karridren som fotbolls-
spelare pa allvar. 27 ar gammal, en
Alder da andra borjar varva ner,
bytte han klubb och gick till all-
svenska Degerfors. Sex sdsonger
spelade han allsvenskt och blev

landslagsman flera ganger, han
fick t o m proffsanbud fran Italien
som han tackade nej till.
Familjeforetaget Albin  Motor
drevs pa 50-talet av Lars Larssons
far, Erik Larsson, och var mest
kint som batmotortillverkare med
Europa som marknad. Den forsta
Albinmotorn gjorde Erik Larsson
redan som 16-arig skolgrabb ar
1906 och sedan dess har ett stort
antal motortyper for bade fritids-
ocharbetsbatar sett dagens ljus.

Pacific 28

Det blev affir med den amerikans-
ka batmannen. Les Marsh bestill-
de 33 batar av Lars Larsson. De
skulle vara utrustade med Albin-
motorer och heta P-27. Larsson
kopte ett 5000-kronors-bolag i
Stockholm, utvecklade det och
kallade det Larsson Trade AB.
Det blev en enhet som drevs fran
Albin Motors exportavdelning. De
33 batarma bestilldes hos Harry
Hallberg pa Orust, som féreslog en
del dndringar och baten blev sa Pa-
cific 28.

P-28 matte 8,53 % 2,23, deplace-
ment 2700 kg och hade en Albin
0-21 pa 10 hk som hjalpmotor. Fy-
ra kojplatser, pentry med spritkék,
rostiri diskho med vattenpump,
firskvattentank, rostfri  isbox,
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glas, porslin och rostfria bestick
for sex personer, helt inbyggt WC,
storsegel och kryssfock ingick i
den rikliga standardutrustningen.
27.600 kostade hela kalaset,

Hela kapaciteten de férsta dren
gick till Californien. Dérute bilda-
des P-28-klubbar och ett stort ging
seglare blev intresserade av béten.
Intresset for P-28 var sa stort att
baten snart blev den stérsta en-
typsbaten! Dryga 050-talet batar
exporterades innan man gjorde sin
forsta svenska leverans 1959, Nar
sa den amerikanske agenten kom i
ekonomiska svarigheter birjade
man visa bdten | Europa och dc
storre batutstillningarna fick P-
28-besok.

Rex 35

Hosten -60 {érsékte man introdu-
cera en storre havskryssare, Rex
35, som matte 10,64 x 3,01. Depla-
cement 5.800 kg och segelyta 51,6
m?, Rex 35 som konstruerats av
Olle Enderlein sildes for 79.700
men den togs bara fram i ett fatal
exemplar,

Pole Star

Ocksd pa motorbatssidan gjorde
man ett forsok att dka sortimentet.
Det blev den av Lage Eklund rita-
de Pole Star pa 7,63 x 2,43 med
dubbelruff och fyra kojplatser.
Motormn var en fyreylindrig Albin
0-411 pé 40 hk. Med ett attraktivt
pris pa 28.800 for en valutrustad
bat, saldes Pole Star i 20-talet
exemplar, en pd den tiden hag siff-
ra. Baten byggdes hos Svensson &
Dahlstrom i Karlstad.

Larsson Trade hade redan i ett
tidigt skede gatt in for att halla en
hog serviceniva och skapa ett gott
forhallande till sina kunder. Gun-
nar Ahlebro, som arbetade med
marknadsféringen av P-28, berat-
tar:

— En P-28 skulle levereras till
Bermuda. Kunden fick en referens
fran en kopare i Los Angeles som
sa att han kunde sénda sitt forskott
och vara sdker pa att fa sin bat, 'det
ar seridsa méanniskor pa detta fore-
tag'. Han sinde full betalning och
fick sin bat. :

Plastens intag

Nar P-28 tagits fram 1 dver 150
exemplar kinde man ett behov av
fornyelse och hosten -62 dvergick
man till den da moderna masthead-
riggen. Nagot ckad bredd, stirre
sittbrunn och dkat stuvutrymme
fick man ocksd med i denna for-
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Lars Larsson avportritterad 1972. Det
var ett USA-bestk som gav honom im-

- - - r 2 Rk e 2 T
ulsen att gora industri av bathantver-
l‘:et. 8 P28:an blev egentligen den férsta Albin-baten.

. @
Rex 35 togs fram som en storasyster till

P-28:an. Matt 10,64X3,01 m. Ritades
av Olle Enderlein.

Pole Star blev det forsta férsoket pa motorbatssidan. Ba-
ten anvindes ofta i Albin Motors annonsering under tidigt I~ ! )
60-tal. A

Det var Svensson & Dahlstrém i Karlstad som bygade Po-
le Star. En rymlig och praktisk bat som saldes i ett 20-tal Segelritning och genomskiming av
exemplar. Rex 35. Motorn var en Albin 0-41.



F d stridsflygaren Per Brohill ar intimt
férknippad med Albin. Pappa till bl a
storsiljarna Vega och Albin 25.

Sa hir sag det ut nir OB Torsten Rapp fick sin P-28 en maj-
dag 1965.
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Det var pa restaurang Sturehof vid Stureplan i Stockholm som Per Brohill drog upp de forsta linjerna
till succén Vega: En billig bra familjebat i plast med en ordentlig hjdlpmotor.

Varv. Var finns baten idag?

yngring av baten. Plasten borjade
sitt segertdg och Harry Hallberg
engagerade Stellan Fagersten for
att arbeta fram en plast-P28. Stel-
lan hade tidigare arbetat med
plastbatar 1 USA. Infor sisongen
-65 planerade man for 25 plast- och
15 trabatar. Att plasten snart skul-
le dominera visade sig ocksa pa
stockholmsutstillningen Allt  for
Sién dar man det aret visade 190
plastbatar, 130 tribatar och 80 i
andra material. )

En solig majdag -65 gjordes en li-
te ovanligare P-28-leverans. Det
var overbefalhavaren, general
Torsten Rapp som fick sin nya bat
levererad i Otterbackens hamn for
att sen tillsammans med sin famil)
pa Gota Kanal till Stockholm. Ge-
neralen har tillhért marinen och
kirleken till bat och hav sitter i.

P-28, Rex 35 och Pole Star till-
verkades utanfor foretaget som ju
ditintills enbart sysslat med mark-
nadsféring. Men man kan ju dnda
sdga att dessa tre var de forsta Al-
bin-batarna.

Amerikansk idé

Lars Larsson hade ofta funderat
dver utvecklingen f{6r Larsson
Trade men pa en USA-resa i no-
vember 1964 fick han impulsen till
nista steg:

— Jag var i Amerika for att silja
batmotorer. D4 kom jag in pd ett
bétvarv i Los Angeles och fick se
lite mer mekaniserat och produk-
tionstekniskt béttre upplagt till-
verkningsforfarande #n vad jag
sett ndgon gang i Sverige, och jag
hade rest i 20 &r pa svenska varv
och sett hur man gjorde motor- och
segelbatar.

— Jag blev imponerad. Det slog
mig att amerikanarna var mycket
rationellare genom att det kom t ex
fardiga pentryskap, mycket fardig
trainredning och sattes in i stora
sjok medan man hér tillverkade pa
plats nere i skrovet — en bit hir
och en dir. Och da, nér jag fick se
det, tinkte jag: Jadrar om vi kunde
borja med en ren monteringsfabrik
hemma!

— Jag ringde hem till Kristine-
hamn, till Uno Eriksson, och bad
att han skulle kontakta Per Brohall
som vi haft en del kontakter med ti-
digare. Pelle hade snabba batar pa
Gotland Runt och sant.

Uno Eriksson som borjat pa
Larsson Trade varen -62 hade nar-
mast kommit frin Bro Varv, och
han hade intresserat sig for segling
sedan 14-arsaldern. Sin topp som
kanotseglare nadde han dren 1954
— 55 da han i C-klassen tog hand
om SM-tecknen.

Skiss pa krogen

Nar Lars Larsson just kommit hem
fran sin USA-resa motte Uno Erik-
son och Per Brohill upp i Stock-
holm, pa restaurang Sturehof. Dir
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skissade Pelle upp en bat — som
skulle bli Vega. Och Lars skissade
en affirsidé, eller basfilosofi: En
bra familjebat med en bra hjalpmo-
tor, ett lagt pris bl a Astadkommet
genom att man skulle sdlja direkt
till konsument. Baten skulle vara 1
plast. Och man skulle satsa pa en
bra serviceorganisation, nagot
som tidigare inte fanns i bran-
schen.

Det var med ett konkret uppdrag
att rita en bra familjebat, dessutom
produktionsvinlig, som stridsfly-
garen Per Brohill gick frAn motet
pa Sturehof. Intresse for segling
hade han haft dnda sen skoltiden
och lika linge hade han ritat batar.
Peoples Boat, Stanley 19 och Triss
hade kommit fran hans ritbord. Re-
dan tidigare under aret hade nagra
alternativ fér att hitta komplement
till P-28 diskuterats. Bade Brohill
och andra konstruktorer hade tan-
kar pd en sadan bat. Men nir sa
idén om egen produktion vickts
hos Lars Larsson ansags Brohills
variant passa bra.

Fortfarande fanns ju samarbets-
avtalet med Harry Hallberg kvar.
Hallberg hade e¢n kapacitet pa
25—30 batar om aret och i 10 ar ha-
de Larsson Trade fungerat som
forsaljningsorganisation. Nar avta-
let sades upp trodde man att Hall-
berg skulle streta emot, men det
gick bra for det visade sig att Hall-
berg girna ville salja sin produk-
tion sjalv, Man skildes dirfor som
goda vinner dven om man blev
konkurrenter sen.

Prototypitra

Brohill satte igang med utform-
ningen och vidareutvecklade sin
idé. Redan i december var linjerit-
ningen firdig och i borjan av -65
kunde prototypen bestillas. Det
blev Karl Erik Andersson pa Note-
sunds Varv som fick uppdraget att
bygga den forsta Vegan — i trd. Pa
traskrovet gots en form for fortsatt
produktion.

Baten var anmald till Skaw Race
men blev fordréjd och sjosattes
forst 3—4 dagar fore starten. Med
lampligt vader hade det nog gatt
att segla over till start. Men nar al-
la grejor kommit i ordning och man
gav sig ivig hade vidret hardnat
s det beddmdes att man kanske
skulle hinna fram till start — men
med uttrottad besittning. For att
ordentligt prova vad baten gick for
var vadret i alla fall idealiskt och
Vega fick ett rejilt elddop. Vega
skotte sig fint i den grova sjon, det
var bara inombordsmotorn som vi-
sade sig for liten. Raskt beslutades
att hon skulle forses med starkare
motor, en Albin O 21 Kombi pa 10
hk.
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Eftersom man bara skulle montera ihop batarna behévde inte fa-
briken vara sa stor. Det rickte med drygt 700 kvm.

|
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Mir den nya fabriken invigdes i januari 1966 var ocksa den forsta
plast-Vegan klar. Fr v Lars Larsson, Uno Erikson, Per Brohaill,
Karl-Erik Andersson och Stellan Fagersten.

Planering och byggande av monte-
ringsfabriken startades upp i Kris-
tinehamn. Lars Larssons tanke att
tverlata tillverkningen av kompo-
nenter till specialister pa plast, trd,
etc, och bara montera baten gjorde
att den forsta fabriken fick relativt
blygsamma matt, 40 x 18 m. Den
byggdes hésten -65 och var klar {6r
invigning i januari -66.

Enbart montering

S3 vidtog arbetet med att skapa
ett nit av underleverantorer. Stel-
lan Fagersten som tidigare arbetat
med P-28 hos Harry Hallberg,
startade Gullmarsvarvet AB 1 Ly-
sekil, for att darifran leverera
skrov och dack till Vega. I Kristi-
nehamn bildades Batprodukter
AB av tre erfamna tribatsbyggare,
som bidrog med sitt kunnande ba-
de vid utformningen av inred-
ningslayouten och ‘de trasatser
som sedan levererades.

Det ir nog inte for mycket sagt
att alla inblandade i detta nya tin-
kande som Lars Larsson lansera-
de, gick till verket med stdrre en-

gagemang tack vare Larssons en-
tusiasm och férméga att dra upp de
stora linjerna i detta utvecklings-
skede. Var och en bidrog med sitt
specialkunnande.

Nir varvsbygget var klart for in-
vigning den 13 januari 1966 fanns
ocksa den forsta plast-Vegan klar.
8,26 x 2,44, deplacement 2.200
kg, segelyta 27,37 m? var de vikti-
gaste matten. Komplett utrustad
med allt fran segel till madrasser.
Och priset, 36.000 kr exklusive
moms.

Premiar

Vega visades pa Allt for Sjon i
Stockholm. I recensionen skrev en
stockholmsjournalist "Riggen ser
ju bra klen ut, men man kan ju inte
begira mer av en bat som byggs pa
ett girde i Virmland.” Gissa om
han fatt 4ta upp det uttalandet! For
Vega har ju varit befriad frin rigg-
haverier.

Personalen pa Larsson Trade
bestod nu av 13 personer och fore
semestern byggde man 25 batar. 1
slutet av augusti levererades den

forsta export-Vegan med destina-
tion Los Angeles. Hon skulle foljas
avmanga fler!

Hosten -66 reste Lars Larsson
och Uno Erikson till USA och sok-
te kontakter och gjorde en analys
av den amerikanska batmarkna-
den. Overhuvud taget var det myc-
ket exporttinkande. Genom Albin
Motors aterforsiljarnit pa batmo-
torsidan kunde man redan frin
borjan komma ut pa bred bas.

Larsson ansig att man borde sat-
sa pa 100-talet batar {or den kom-
mande sdsongen, men frin saljar-
nas sida tyckie man det var orimli-
ga tal, oméjliga att nd. Men redan
ar 1967 blev 91 Vega levererade
varav 37 pa export. Nir serien ba-
tar 6kade pa det hir sattet uppstod
ocksa ett finansiellt problem ge-
nom att de flesta bétar traditionellt
sildes och levererades pa varen.
Sa foddes idén om héstpris. Det
fungerade sa att den som bestillde
sin bat senast 15 ektober och beta-
lade 1/3 av batens pris, 1/3 i borjan
av februari och resten vid leve-
rans, kunde képa baten for nagra
tusenlappar ligre pris in den som
vantade med sin bestillning till va-
ren. Och pé det sittet fick man in
rorelsekapital till de svira vinter-
ménaderna och képarna gjorde en
god affar.

Handbok

Fabriken bérjade bli trang och
man byggde till ett nytt skepp pa
40 % 24 m, mer in en fordubbling
av fabriksytan. Och med plats att
bygga 250 batar om aret, 1968
nadde man 208 Vegal 82 av dem
saldes pa export och 10 linder
fanns pa exportlistan.

Ett intressant sitt att undersoka
kundernas reaktion for batarna
provades, Man bjod helt enkelt in
till informella moéten och fragade
hur de upplevt baten, vad som var
bra och vad som var mindre bra.
QOch sa gjordes de erforderliga dnd-
ringarna.

En annan {6ljd av att batar pa det
hér sittet nadde en ny publik var
att det inte alltid fanns ett genuint
batkunnande i botten hos de nya
koparna. Brohill skrev da en utfor-
lig handbok fér Vega, veterligen
den férsta handboken for en speci-
fik battyp. De nya Vega-idgarna
larde sig snabbare att hantera sin
bat och att klara av smafel som all-
tid kan uppstd. Samtidigt littade
det trycket pa serviceorganisatio-
nen.

Det vickte uppmérksamhet
tom i USA nir en serviceman
frin avligsna Sverige kom ner till
bathamnarna och fragade om kun-
den var ndjd med baten eller om
det var nagot han behdvde hjalp
med. Unikt, aven for en ameri-
kansk batkdpare, for inte heller dar
var man van vid en sadan service.



Vega-klubben

Nya segelsdllskap brukar inte vara
sa latta att fa ighng. Men nir Stig
Lindegren fick idén att bilda en
Vega-klubb blev han forvanad.
Brev gick till 263 Vega-agare och
klubben fick redan nagra veckor
efter starten 150 medlemmar.

— Klubben skall verka for att
gira Vega till entypsklass. Det
skulle innebdra manga kappseg-
lingstillfallen for oss. Och dess-
utom skulle Vegabatarna i sa fall
tillverkas utan forandringar en
langre tid, sAger Lindegren i en tid-
ningsinterviu. Han fick ju ganska
ratt!

Albin 25

Men vi har gatt handlingarna lite i
forvag. S& har berdttar Lars Lars-
son:

— 1967 kom ju en av de intres-
santaste milstolparna i Albin Ma-
rin — det var Albin 25. P4 Albin
Motor hade vi mycket diskussio-
ner om var AD-2, en dieselmotor.
Och da vet jag att jag vaknade upp
en natt, ungefir si hir ars i slutet
av juni, och fick for mig att jag
skulle gora en motorbat i plast,
med AD-2, lugn fart, ekonomi 1 ba-
ten, och en konstruktdr som inte
var konventionell. S drog jag thop
ledningsgruppen pa Albin och fré-
gade dom om idén. Den tog tag i
varenda kille! Annars dr det ju
manga ginger nir man kommer
med idéer — nej... men...

— Och jag gick direkt och ring-
de efter Per Brohall som just lag
och skulle starta Gotland Runt.
Men fick tag i honom och sa 'segla
fort som fan for jag har idéer’.

Brohill seglade och tog sen kon-
takt med Lars. Brohill berittar om
métet:

— Nair han pratade med mig om
det sa jag, men josses, ska du ge
dig in 1 att gdra motorbatar nar det
finns s manga tillverkare i Sveri-
ge som haller pd med det. Det ar
vil fel. "Nej, det ar ingen som gér
en ordentlig familjebat”. Jag hade
inte intresserat mig for motorbatar
forut. Men pa fem minuter dverty-
gade han mig att hans idé var allde-
les riktig. 54 sa Lars ""Jag har tankt
att jag skulle utlysa en konstruk-
tionspristivling. Vill du vara med
och stilla upp som domare?” Jag
kiande inte till s3 mycket om motor-
batar men det skulle jag nog klara
av.

— Sa gick det en vecka och Lars
kom och sa "Jag struntar i1 den dir
tavlingen, kan du rita den dir mo-
torbaten?” Jag hade ju inte ritat
ndn motorbat forut, men efter att
ha funderat ndgra minuter sa jag
att jag kunde vl gbra ett {orsok.

Modellprov

bestimdes att jag skulle rita den
fardig. Det blev alltsd 25:an.

- g

liftersom baten var baserad pa
lang erfarenhet av att bo och leva i
bat, sa blev det en bat lampad for
familjen, Och skroviormen var en
aning mer segelbatsbetonad in de
dd vanliga motorbdtarna och dér-
igenom blev det en ganska sjivin-
lig bat.

Det var inte bara Pelles forsta
motorbat, det var ocksd Albin Ma-
rin’s. Darfor gick man grundligt till
verket med framtagningen, Pelles
skiss var klar i september och linje-
ritningen i oktober. Lars Larsson
ansag att man skulle gora modell-
prov med skrovet och en modell i
skala 1/4 togs fram och provades i
Chalmers provbassang i Goteborg.

Samtidigt pagick ett intressant
utvecklingsarbete pa Albin Motor.
En dieselmotor har ju i sig sjilv en
hégre ljudniva dn en bensinmotor.
Och det var vil ingen som tidigare
tankt pa att forsoka gbra nagot at
det. Nu gjordes ett nira nog veten-
skapligt arbete dar en motorinstal-
lation byggdes upp i fabriken. Men
provade en hel del olika isolerings-
material och utformningar av mo-
torhuvar och matte upp ljudnivaer-
na. Det var ett epokgorande arbete
som Albin Motor's Gunnar Stridh
och Anders Wikborg hir gjorde.

I forutséttningarna angavs att
baten skulle vara beboelig for en
familj pa fyra personer. Men man
kande sig inte siker pa hur inred-
ningen skulle utformas, darfor
byggdes tva prototyper, en med
och en utan akterruff. Inredningar-
na testades forst genom att man i
skroven byggde attrapper i billigt
material fér att kinna pa hur det
verkade. Det blev varianten med
akterruff som beddémdes trevli-
gast. [ augusti var den klar att pre-
sentera, dock med trddverbygg-
nad da man inte hunnit fa fram den
riktiga 6verbyggnaden dnnu.

Succeé

Baten fick ett storartat mottagan-
de av en enig fackpress. En entusi-
astisk Bengt Allskog skrev i Bat-
nytt: "En folkmotorbat — drom-

Redan fyra ar efter fabrikens invigning levererades Vega nr 1000. Det skedde i augusti 1970.

men om dubbelruff och brinsle-
ekonomi — drommen om den stora
baten 1 litet format. Folkmotorba-
ten har vi vintat linge pa. Fasen
vet om inte Albin har producerat
nagot at det hallet™.

“7,5x2,6 m, deplacement 1.600
kg, motor Albin AD2 pa 20 hk, fart
ca 8 knop, ljudniva vid forarplats
75 dB, pris ex moms 29.000:—
(32.222 inkl 11,11% moms). Man
planerade for 100 batar till semes-
ter 69 men nadde 80. Premiirvis-
ning av den firdiga baten blev det
pa Malméutstillningen, men da
var nastan hela serien for viren
slutsald. 151 batar levererades -69
och planeringen for kommande si-
song borjade pa 150—200 batar.
Man okade pa till 300 batar men
niar man kinde det enorma mark-
nadssuget beslutade man att byg-
ga till ytterligare en produktions-
hall och 6ka serien till 550 batar!
En makalés expansion eller kan-
ske riittare explosion. For det skall
inte forglommas att man samtidigt
tog fram 362 Vega det aret.

Snabb service

Men forsta serien 25:0r hade ett fel
i backslaget, det kan ju bli tekniska
brister pa nya produkter. Faktum
ar att den enorma serviceinsats
som gjordes for att ritta till felen
fick effekten att det snarare blev
en positiv reaktion. 1 branschen
var man inte van vid snabba servi-
ceinsatser, framfor allt inte under
semestertid dir varje timma kinns
dyrbar.

Det hinde saker pa exportsidan
ocksa. Forsta utlandsbolaget star-
tades av Albin Motor varen -69.
Det var ett hiilftenigt bolag i Hol-
land, Albin Nederland, vars andra
halft dgdes av Siegfried Joosten.
Bolaget skapades i férsta hand for
att sdlja Albin bédtmotorer men
man skulle ocksd dgna sig at att
silja Vega och Albin 25. 1970 sal-
de det bolaget 24 Vega och 32
25:0r sa den planerade bisysslan
overgick snart till att vara bolagets
huvudnaring.

Man startade ocksa upp ett nytt
bolag i England, Albin Marine
Ltd, fran borjan med enbart
svensk besittning, hosten -70
kompletterad med en engelsk bat-
man vid namn Brian Etheridge.
1972 blev det stora aret for eng-
landshbolaget nidr man levererade
214 bitar fordelade pa Viggen,
Vega, Ballad, Singoalla, Albin 21
och Albin 25. Sen kom pundraset
och dessutom en lyxskatt och Al-
bin-batarna blev alldeles fir dyra
forengelsménnen.

Singoalla

Per Brohiill vilade inte pa sina lag-
rar. [ maj -68 bérjade han rita pa en
storre segelbat med arbetsnamnet
Capella (blev senare Singoalla).
Pluggen var klar november -68
?Ch forsta prototypen sjosattes i ju-
i-69.

Det forsta utfrandet dndrades
for att ge plats for rattstyrning.
Rodret flyttades och baten blev
lovgirig i hart vider. En egenskap
som man tyvirr inte kom under-
fund med f6rrdn ett antal batar
byggts. Levererade batar modifie-
rades och sen fungerade de ut-
markt. Singoalla var en efter Al-
binférhallanden stor bat,
10,26 x 3,20 m och med deplace-
ment 4.000 kg. Hon forde ca 45 m?
segel och hade en Albin AD-2 pa
20 hk som hjdlpmotor, Priset var
75.000 ex moms.

Albin 21

Man lag inte pa latsidan nir det
gallde motorbatar heller. 1 februari
-69 gjorde Per Brohill en skiss pa
en mindre motorbat som skulle for-
ses med en ny Albin-diesel kallad
X2. Den motorn kom nu inte i pro-
duktion vilket kanske var oturligt.
Albin 21 som det handlar om fick
istilllet en bensinmotor, Albin 0-22
forsedd med en vinkelvixel. Mo-
torplaceringen lingst akterut gav
dock en del problem med viktfor-
delningen.
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Frimsta hindret for att Albin 21
skulle komma upp i antal var dock
att det blev fér liten prisskillnad till
25:an. Méanga grundkomponenter,
beslag, kapell m m, blev ju lika dy-
ra som till den stdrre baten. Hosten
-69 nir 21:an presenterades var
priset 21.800 och 25:an kostade
29.500. Albin 21 mitte 63 x2,3
m, deplacement 1.100 kg, motor
0-22 12 hk, fart ca 7 knop.

Det fanns en klar trend mot die-
selmotorer, och nir Albin Motor
lade ner sin bensinmotor 0-22
1973 51l det sig naturligt att ligga
ner baten. 219 exemplar hann le-
vereras.

Tidningen Batnytt borjade utse
Arets Bat. En motorbat och en se-
gelbat valdes och premidraret {6ll
motorbatsvalet pa Albin 25. Ju-
ryns motivering punkt 1 sdger
"mesta bét for pengarna’.

MarinaiTaby

1970 blev ett stort byggandets ar.
Lars Larssons tankegangar att alla
batar skulle siljas direkt till kund
forde med sig att man byggde egna
anldgegningar 1 storstadsregioner-
na. Albin Motors siljkontor i Gote-
borg kompletterades med en ut-
stallningshall {or batar och i Taby
byggdes en marina med utstill-
ningshall, battillbehdrsbutik, ser-
viceverkstad och  sjésattnings-
hamn.

Larsson hade ocksa tankar pa att
bygga plastskroven i egen regi,
men planerna pa en plastfabrik 1
Nykroppa gick om intet. Istillet
tecknades ett langtidsavtal om
skrovleveranser med Malnlycke
AB som overtagit Gullmarsvarvet
fran Stellan Fagersten.

En ny branschibrening bildades
for de storre svenska tillverkarna
av batar. Foreningens andamal:
Att verka for en 6kad marknad for
fritidsbatar, fraimja en sund ut-
veckling inom branschen och ver-
ka for god kvalitet och standard.
Foreningen var Sweboat och 1 for-
eningens [orsta styrelse ingick bl a
Lars Larsson.

Manga blabar

Vega var nu uppe i en produktions-
takt pa nirmare 400 arsbétar och 1
augusti levererades Vega nr 1000.
Utvecklingen under foretagets
forsta 5-arsperiod wvar wverkligen
svindlande. Nu hade man 235 an-
stiallda och for {6rsta gangen upp-
naddes dver 1000 levererade ars-
batar, 1024 mot 483 ar 1969. Ex-
portandelen lag pa ca 35% mitt i
antalet batar.

Antalet nybériade pa sjon bland
batképarna oOkade. En nybliven
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Albin 25 var antagligen den f6rsta svenska motorbat som togs fram pa ett "vetenskapligt” satt. Detta
gillde sarskilt ljudisoleringen.

For att vara extra noggrann valde man att gora en modell i skala 1/4. Modellen provades i Chalmers
testbassdngi Géteborg.

STy % s .

Albin 21 blev aldrig nagon verklig storsiiljare d&ven om den hann byggas i 219 exemplar. Ansags bero
pa alltfor liten prisskillnad mot Albin 25, Folk la hellre till 8.000 kr och fick en stérre bit med akter-
ruff.



Lars Larsson seglar Gotland Runt 1970 i sin Veg
inte bara nagot som kom ur kranen.

: - '_'A Om Singoalla var storasyster, sa blev Viggen lil-

; & lasyster till Vegan. Viggen-seglarna har én idag
Singoalla var en ganska stor bat med Albin-matt  en av landets livaktigaste mirkesklubbar med
mitt. Dryga 10 m lang, 45 kvm segel. ett trevligt klubblad.

Vegasgare seglade pa grund strax
utanfér Kristinehamn ndr han
skulle himta sin nya bat. Det visa-
de sig att han bedémt innanhavet
Vianern som en liten insjé som latt
kunde passeras med en bilkartas
hjdlp! Navil, han drogs av grun-
det, baten lagades och han utrusta-
des med ordentliga sjokort.

Fragan ar dock om foljande his-
toria verkligen dr sann: En upp-
rord dgare till en Albin 25 ringde
och klagade pé att baten bara gjor-
de 3 knop. Nér servicemannen an-
lande fick han se att baten sjdsatts
med vaggan pa. Rida!

Viggen

For komplettering av batprogram-
met behévde man ocksa en mindre
segelbat och Per Brohall hade ju ri-
tat en Vegans lillasyster i Viggen.
Den producerades av Karlskrona-
varvet som dock inte hade de ratta
resurserna for att bygga en sadan
LAt lénsamt. Baten passade i Al-
binfamiljen och det var inte svart
att fa dverta baten fran Karlskro-
navarvet. Hon modifierades lite,
sittbrunnen forlingdes och kol och
roder 4ndrades. Sen var hon klar
att presenteras pa Goteborgsut-
stillningen aret efter. Albin-Vig-
gen mitte 7,10x 2,24, deplace-
ment 1.400 kg, segelyta 25,33 m?
och priset var 26.800 inklusive
moms.

1 december 1970 gjordes en del
organisationsiandringar i foretaget.
Under uppbyggnadsperioden ha-
de Larsson Trade anvant Albin
Motors resurser inom ekonomi, in-
kép, marknadsforing etc. Samord-
ningern var sa stor att Larsson Tra-
de svarat for forsiljningen av se-
gelbatarna och Albin Motor salde
motorbatarna. Utvecklingen tala-
de fér att det nu var dags att kon-
centrera all verksamhet pa batsi-
daniett foretag.

Samtidigt #ndrades firmanam-
net till Albin Marin. Det var framst
utlindska képare och importirer
som ifragasatte om det var en in-
dustri nir ordet Trade fanns i fir-
manamnet. Namnbytet ol sig dar-
for naturligt och det nya namnet
gav en fin balans till Albin Motor.
Koncentrationen gjorde ocksa fore-
taget storre och disponenten Uno
Erikson blev utndmnd till VD. Gun-
nar Ahlebro som négra ar varit
marknadschef pa Albin Motor tog
alltsd med sig motorbatarna och fick
ansvaret for Albin Marins hela
marknadssida. Féretaget omsatte
narmare 40 milj och hade pa
de har aren blivitett av de le- !
dandeinombranschen. v

Text och bild: Eric Carlstedt
2o+ %4

Nista avsnitt behandlar de gyllene
dren i borjan av 70-talet, storfinan-
sens inhopp, samt de allt karvare
tiderna mot slutet av samma’ de-
cennium.
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