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Albin Marins forsta ar var de
sanna guldaren. Produktionen
steg fran blygsamma 32 till
drygt 1000 batar 1970.

Och mer &n sa blev det egent-
ligen inte. Trots investerade 30
milj kr i en ny fabrik, trots att
Pribo och senare Beijerinvest
overtog ruljansen, trots en rad
nya modeller.

Eller, oh hemska tanke, kan-
ske just darfor!

[ frra avsnittet foljde vi hur Lars-  Den skissades av Per Brohall i

son Trade fran att ha varit ett en-
bart marknadsforande bolag, ar
1966 startade egen produktion och
under en femarsperiod vixte upp
och blev Albin Marin. Fdrsta dret
levererades 32 batar och fem ar se-
nare naddes rekordsiffran 1024
arsbhatar. En fantastisk utveckling.

Men alla batar som togs fram
blev ju inte succéer. Vi har foljt till-
blivelsen av de "'stora’ succéba-
tarna Vega och Albin 25 och foljt
de mera mattliga Albin 21 och Sin-
goalla. En bat som dock bara kom
till prototypstadiet var Albin 17.

maj-69 och ritningarna blev klara i
augusti. Baten var 5,18 x 1,88 och
forsedd med Albin-motorn 0-22.
Det intressanta med baten var att
motorn forsetts med kedjedrift,
faktiskt en foregangare till Volvo
Pentas segelbatsdrev. Det var ett
motorpaket som bara skulle kunna
sittas ner och bultas fast. Latt att
montera. Och lite sneglade man vil
pa att hitta nagot som skulle kunna
konkurrera med utombordsmoto-
rer. I slutet pa november var baten
klar och provades i hostens forsta
ny-is. Man fick dock inte upp den



onskade farten pa baten sa projek-
tet lades ner.

Varen -71 var det dags for d4nnu
en leverans av 1000:e baten, denna
gang Albin 25. Mottagare Albin
Nederland. Néra 60 % av 25:0orna
levererades nu pa export och 15
lander fanns pa exportlistan med
Libanon, Gronland och Puerto Ri-
co som intressanta linder.

[ en valutrustad Vega, "Sandra
I1" startade en vacker junikvill Di-
ma Grinups fran Degerfors och
Leif Leander fran Karlskoga nagot
som manga dréomt om men fa for-
unnats vara med om. Enseglats av-
sedd att ga ett och ett halvt varv
runt jorden i segelbat. Tre ar hade
anslagits for resan.

Trenden mot dieselmotorer 1 batar
blev alltmer mérkbar och hésten -71

Overambitiésa prognoser fick detta resultat: En jittelik fabrik med ka-
pacitet for 2500 batar per ar. Trots att man aldrig salt dver 1200.

Principskiss 6ver motormontageti Albin 17. Sammaidé aterfanns nagra
ar senare i form av Volvo Pentas segelbatsdrev.
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hade den gamla trotjinaren 0-22 gjort
sitt1 Vega. Utbyttes mot lika stora di-
eselmotorn Volvo Penta MD 6 och
overgangen klarades dirfor inom ra-
men for klassbestimmelserna for Ve-
ga som entypsbat.

Annu en arets bat

Inriktningen mot export blev allt
klarare och av arets batar leverera-
des nara 60 % pa export (mitt i an-
tal batar) trots att de minsta batar-
na Albin 21 och Viggen huvudsak-
ligen levererades till svenska kipa-
re. Somett led iexportstrivandena
deltog man 1 ett otal stora batut-
stdllningar viirlden éver — 32 ut-
stallningari 14 linder! Forutom att
sjalva visa upp sina batar fick man
ocksa pa det hidr séttet utsikta till-
fallen att halla sig & jour med batut-
vecklingen pa olika marknader och
folja trenderna.

Tyskland var en marknad som
man salt direkt pa fran Kristine-
hamn. Men i september startade
man dar det tredje utlandsbolaget.
Exportchefen Ake Strom flyttade
till Tyskland med uppdraget att
bilda Albin Marin GmbH. Ett 75-
tal batar om aret saldes fran Trave-
miinde ochde tyska kunderna visa-
de storst intresse for Vega och
sedermera Ballad.

Hemma i Sverige fick dnnu en
Albin-bat titeln Arets Bat. Denna
gang en segelbat, Albin-Viggen.
Och pa segelbatsfronten arbetade
man med en ny bat och en for Albin
ny konstruktdr. Roll Magnusson
hade ritat Joker som tillverkats pa
ettvarviArvika. Varvet hade gatti
konkurs och rittigheterna till ba-
ten fanns hos en konkursférvaltare
i Karlstad. Magnusson hade tidiga-
re erbjudit sig att rita en bat {6r Al-
bin och hiir fanns alltsa tillfalle att

Sahir sag drevet ut i verkligheten. Det hela var tiankt ati kunna konkur-
rera med utombordsmotorn, Litt att montera,



komma oOver en redan etablerad
bat. Ett snabbt mote 1 Kristine-
hamn mellan Lars Larsson, Uno
Eriksson och Roelf Magnusson och
man var Gverens om att denna lite
stérre snabbseglare skulle passa
utmarkt i Albin-familjen. Det blev
lika snabbt affir med konkursfor-
valtaren och man kapte rittighe-
ter, formar och material som togs
till Kristinehamn dir man bérjade
anpassa och modifiera baten till
Albin-standard.

Singoalla i malpase

Det blev Ballad, fran borjan en
halvtonnare men snart seglande i
egen klass. 9,20x 2,96, deplace-
ment 3.300 kg, segelyta 43 m?®,
motor Volvo Penta MD 6. Baten
presenterades pa en utstallming i
Képenhamn i en version med 6 koj-
er men detta inredningsalternativ
blev ganska kritiskt bemétt och
man tog snabbt fram ett nytt alter-
nativ med fem kojer. Bada saldes
samtidigt en tid, men 5 kojersvari-
anten tog snart dverhanden, Trots
ett relativt hogt introduktionspris
pa 71.000 inkl moms hade man in-
om ett ar levererat 131 batar.

En féljd av Balladens popularitet
och behov av byggkapacitet blev
att man beslot ligga Singoalla i
"malpase” 1973. Tillverknings-
takten pa Ballad var da uppe i hela
271 arsbatar och det fanns inte ut-
rymme for att bygga bada batty-
perna.

Man hade ocksa funderingar pa
en storre motorbat. Per Brohall ha-
de ritat upp linjerna till en 30-
fotare och man gjorde under hos-
ten en del modellprov liknande de
som gjorts med 25:an. Det drojde
till hosten -72 innan man fick forsta
prototypen klar. Den hade tvé die-
selmotorer, Volvo Penta MD 21
och giorde 15—16 knop. Sen kom
oljekrisen och man funderade pa
om det dver huvud taget skulle
byggas motorbatar av denna stor-
lek. Sméaningom gjordes det dock
en enmotorsvariant med helt ny in-
redning, Albin 30, men den kom in-
te i produktion férrdn 1976. -

Det fjarde utlandsbolaget etable-
rades — Albin Marin A/S med site
10slo. Man hade planer pa att etab-
lerasig d&ven i Danmark men repre-
senterades dir av en mycket alert
dterforsiljare, Otto Holm med
Dansk Baadeservice, och dérfor
blev det ingen verksamhet i egen
regi dar.

Pa varen -72 fick ocksa Albin 25
en Volvo-diesel och senare under
aret modifierades skrovet och man
dkade motorstyrkan fran 25 till 36
hk genom att forse baten med
Volvo-dieseln MD 3B.

Forsaljnings-
kurvan planade ut

Ett "varldsrekord” begavades Ve-

Ballad, en konkursbat fran Arvika so bleuen klar succé hos Albin. En

av landets allra vanligaste halvtonnare.

man var strax {ore semestern -73
framme vid sin 2000:e Vega. Albin
25 fick en fiskeversion, Albin 25
Fisherman utan akterruff, och
man borjade [underingar kring
kvartstonnarklassen. Rolf Mag-
nusson ritade en prototyp som
byggdes for deltagande 1 ""Quarter
Ton Cup''. Nara 200 Viggen, nira
300 av vardera av Vega och Ballad
och éver 400 Albin 25 var ju enor-
ma tal.

Men Lars Larsson brottades
med de finansiella problemen. Han
berdttar vidare: ""Darfor sa jag ti-
digt till Handelsbanken att om dom
har ndgon bra spekulant s ar min
malsattning att salja, nar nu foreta-
et dr bra upparbetat och lénsam-
heten borjat komma. Men utan att
jag gjorde ndgra anstringningar
hade jag dessutom tre stora ameri-
kanska konglomerat som var hir
och ville kopa. Vivar ju da utan vi-
dare storsta battillverkaren i Euro-
pa — pa 6—7 ar! Men sa kom da
Handelsbanken och anvisade Pri-
bo samtidigt som det dok upp en
del andra svenska storforetag som
skulle, som det s vackert heter, di-
versifiera sin  verksamhet. For

Hésten -72 var man fardiga med prototypen till Albi

inte i produktion forrdan 1976, da med en motor.

gamed det hararet. 14 dygnoch 16
timmar var enligt sekreteraren i
Cruising Club of Barbados den bis-
ta tid han noterat fran Cap Verde
till Barbados. Genomsnittsfart 6,2
knop. Ja, det &r naturligtvis friga
om Atlantsegling och de som gjor-
de det var Pelle Norelius, Ake
Mattson, Mats Fagerstrém och
Henri le Pluart. Ake har skrivit en
bok om seglingen — Vastvart med
passaden — som kan ldsas av den
som vill veta mer.

De forsta fem aren (66—70) hade
nroduktionen hela tiden mer in
fordubblats fran ar till 4r —32, 91,
208, 483, 1024. Men sen tog det
stopp: 1971 1038 batar och -72
1084. Lars Larsson berittar: ""Det
finns ju knappast ndgon bransch
som dr sa kapitalkriavande och

svarfinansierad som batar genom
att den ar en sdsongsvara och att
det ar s mycket pengar involvera-
de. Tillverkningarna over vinter-
perioden var ett finansiellt prob-
lem. vi hade ju bra stéd av véra tva
banker. Svenska Handelsbanken
och Wermlandsbanken. Men det
ar klart att dom ocksa var tveksam-
ma. For man visste ju inte hur lin-
ge den har goda kopkraften skulle
besta. Det var problemet. Vi vixte
ju. Pa 7 ar gick vi fran 700.000 till
70 miljoner. Enorma tal. Och det
var ju mitt huvudbry som jag var
ensam att jobba med, éverliggnin-
gar med bankerna om hur vi skulle
klara det. Visalde ju i stort sett va-
ra volymer varje ar, Sillan nagot
kvar.”

Leveranserna ramlade pa och

n 30. Denvar utrustad ned dnbbla VP MDl . Batenkom

o

manga av de hirstora koncernerna
stod vid den tidpunkten just fritids-
artiklar i fokus.

Verklig vi-kénsla

Dels soktes jag alltsa upp avameri-
kanarna och dels hade jag till ban-
kerna anmaélt min malsdttning att
sdlja foretaget, darfor att jag inte
tror att man som privatman kan
driva och finansiera en s stor, ka-
pitalkrivande verksamhet, just ge-
nom sasongsvariationerna. Han-
delsbanken anvisade i bérjan pa
september -73 Pribo och jag gjorde
upp inom fyra veckor med Pribo-
ledningen. Och dom tilltriadde 1 no-
vember. Dar blev det punkt fér min
del kan man siga.”

Punkt som agare blev det {6r
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Lars Larsson men inte punkt inom
Albin Marin. Larsson engagerades
i den nya styrelsen {or Albin Marin
och var verksam dar ytterligare
fem ar.

Genom Lars Larssons starka en-
gagemang 1 foretaget hade han
ocksa skapat en stark sammanhall-
ning och en verklig vi-kiinsla inom
hela personalstyrkan. Man kunde
darfor tro att de anstiillda skulle se
negativt pa affaren men Larssons
forklaring att de ekonomiska prob-
lemen blev honom overmiktiga
och han nu sag det som en trygg-
hetsforsakring for foretaget att
hamna inom enstorkoncern bidrog
till att reaktionerna blev positiva,
Drygt 250 personer fanns nu inom
féretaget och arsleveranserna upp-
gick till 1200 batar vilket gav en
omsittning p&d over 60 miljoner
med ca 65 % export. Albin 25 hade
tagit ny fart och 410 batar leverera-
des. Notabelt var ocksa att Ballad
kom nara nog upp i Vegans leve-
ranssiffror, 271 mot 298 for Vega.

Rolf Magnusson seglade sin
standard-Ballad i Half Ton Cup i
Danmark till en total 12:e plats
bland alla raciga specialbyggen.
Det var framst insatsernaiden lan-
ga havsseglingen dar Rolf kéirde in
pa en fjardeplats som biaddade {6r
slutplaceringen, DN skrev "Nir
det antligen blev ordentliga vindar
visade det sig alltsd att familjekrys-
saren Ballad hianger med de mera
raciga halvtonnarna synnerligen
val".

En annan tavling i mycket mind-
re skala avgjordes i slutet av okto-
ber. Man hade diskuterat en
kvartstonnare for att komplettera
sortimentet och bade Rolf Mag-
nusson och Per Brohill hade kom-
mit fram med varsitt {orslag. Det
ordnades med en liten informell
tvekamp dar Magnusson avgick
med segern ach det var hans {or-
slag som 4 blev Albin 79,

Bombattentat

Pa styrelseniva formerade sig de
nya agarna och det blev Anders
Risholm som tog hand om ord(d-
randeposten. Inom foretaget sked-
de inga andringar i ledningen utan
Uno Eriksson kvarstod som VD.
Man formulerade inte heller nagra
nya strategier for foretaget utan de
av Lars Larsson skisserade idéer-
na vidareutvecklades. Det var na-
turligtvis framst den enorma kon-
tantkassan inom Pribo som gjorde
att man inte behovde ifrigasitta sa
mycket; man hade ett oerhért myc-
ket stérre sikerhetsnét,
Verksamheterna pa olika mark-
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Rolf Magnusson, en metodisk
kappseglare med sinne f6r prak-
tiska detaljer.

nader fortsatte oforminskat, bla
med deltagande i de stora batut-
stallningarna. 1 London holl det
dock paatt gailla. Dar har jui man-
ga ar bombattentat varit ett plago-
ris. Pa utstallningen 1974 placera-
des en kraftig sprangladdning i en
stor motorbati 400.000 kr klassen.
Baten splittrades och Balladen
som stod nastintill fick svira ska-
dor. Genom att man kommit &ver-
ens om ett larmsystem vid varning-

ar av detta slag kunde hallarna
snabbt utrymmas och det blev inga
personskador vid detta attentat.
Redan fore Pribo's overtagande av
Albin Marin hade man haft ganska
langtgaende planer pa en utbygg-
nad. Man hade haft konflikter med
skrovleverantoren och for atl sak-
ra tillverkningen arbetat med att
etablera egen plasttillverkning,
Larssons forslag hade wvarit att
bygea en mycket rationell roboti-
serad plastfabrik i anslutning till
monteringsfabriken och han hade
haft férhandlingar med kommu-
nen om alternativa byggplatser
och finansieringsformer. Pribo’s
kop innebar att byggplanerna pa-
skyndades. Mélnlycke hade sjalva
gatt in i batbranschen och det an-
sigs ohallbart att leverantoren av
skrov samtidigt konkurrerade som
tillverkare av egna batar.
Naturligtvis kom byggplanerna
ocksa att paverkas av skillnaden i
grundsyn, baserad pa tillgang till
kapital. Larsson hade for sin plane-
ring baserat sina atgirder pa for-

siktiga prognoser gjorda efter det
marknadskunnande man hade in-
om foretaget. Direktforsiljning
genom egna siljled bade i Sverige
och pa export med kontinuerliga
saljtraffar for att stamma av laget
pa de olika saljomradena gav juen
mycket god bild av marknaden.

Jattefabrik

Dessa planer reviderades dock
grundligt av Pribo-folket. Den
mattliga dkningstakt man berik-
nat var inte nog utan bittrades pa.
Efterhand som planeringen fort-
skred kom man fram till att det
skulle finnas fordelar med att byg-
ga en helt ny fabrik, alltsa inte bara
en plastfabrik. Och man fann ett
lampligt omrade, belaget vid vatt-
net, och inom rimligt avstand frin
centralorten. Dimensioneringen
av den nya fabriken byggde pa
overambitiosa prognoser men man
gav en femarsperiod for upparbet-
ningen. I juni -74 samlades hela
Pribo-styrelsen i Kristinehamn
och det beslutades om byggstart
enligt alternativet helt ny labrik.
Dryga 30 milj. kronor var man be-
redda att satsa, byggstart skulle
ske redan i juli och inflyttningen
planerades kunna ske hosten

Pa konstruktionssidan arbetade
man vidare med Albin 79. Den ra-
ciga prototypen blev klar och seg-
lades till en andraplats av Rolf
Magnusson i Quarter Ton Cup i
Malmao, knappt utslagen av Peter
Norlin. Med framskjutna placerin-
@ar 1 Baltic Race, Skaw Race och
Vener Race hade Rolf en lyckad sd-
song 1 sin "Kakadu' som prototy-
pen dopts till. [ standardversionen
visades 79:an upp pa ett antal bat-
utstillningar under 4ret. Hon
mitte  7,90x 2,66, (h'plﬂccnu‘nl
1900 kg, segelyta 30,8 m*“, motor
Volvo Penta MD SA pa 7,5 hk.
62.500 kostade hon inkl moms.
Som jamfdrelse kanske skall nim-
nas att Albin 25 da kostade 59.500,
Vega 65.800 och Ballad 94.500.

Inredningen i 79:an var okon-
ventionell med en U-soffa som gav
stort sittutrymme runt ett pa
maststéttan monterat bord, Hu-
vudskottet var sa utformat att man
fatt en stor dppning mellan salong
och skans.

Sipass stora motorbatar som Al-
bin 25 brukade wvanligtvis inte
komma upp i sa stora leverans-
serier men nu var det dags igen [or na-
got man betecknade som "virlds-
rekord” (utan att bli motsagda),
den 2000:e 25:an levererades i sep-
tember.

2500 batar om aret

Aven pa Vegasidan var det full ak-
tivitet. Man seglade Vegaméster-
skap bade i Sverige och Danmark,
dessutom deltog manialla de stora




seglingarna. Det blev populirt att
segla entyp och startfilten var sto-
ra. T ex Lidingo Runt startade hela
65 Vega! Entusiasterna gick ibland
dnnu ldngre. Eller vad sags om Pe-
ter och Birgitta i Danmark som an-
vinde sin Vega nr 2386 for att dka
fran kyrkan efter vigseln. Pa dan-
ska heter det Brudekaret. Efter tu-
ren i sin uppmarksammade brol-
lopsvagn gjorde de en mer konven-
tionell treveckors segeltur som
brollopsresa.

For att komma igang med skrov-
tillverkning sa snart den nya fabri-
ken blivit inflyttningsklar gjorde
man en hel del undersokningar om
olika produktionsmetoder. Av
stort intresse var en ny metodik
som provats bla av ett engelskt {6-
retag. Man var inom ledningen inte
{rammande for kostnaderna for ut-
veckling av nya metoder, men
tveksamma till att bygga upp verk-
samheten kring nagot ganska
oprovat. Darfor startade man upp
en forsokstillverkning pa konven-
tionellt satt i en forhyrd lokal och
man astadkom fem skrov till den
nya kvartstonnaren fore semes-
tern.

Planeringen av fabriksbygget
pagick for fullt. Anliggningen di-
mensionerades {or 2500 batar trots
att man forut "'bara” silt mellan
1000 och 1200 batar per ar. Fabri-
ken skulle ocksa vara ett attraktivt
forsdljningscentrum och ha bra ut-
rymmen f{or visning av batarna
mim.

Ett dittills outforskat omrade var
ventilation av produktionslokaler-
na. Myndigheterna hade angivil
vissa matt for tex syrehalt, men
man hade inte nagra direktiv om
hur man skulle na dessa tal. Man
fick ett forskningsanslag for att lo-
sa problematiken mot att anligg-
ningen sedan skulle kunna anvin-
das som referens. Nar verksamhe-
ten senare startades upp visade det
sig att resultatet blev sa bra att
man drastiskt kunde sinka grins-
viardena. Underligt nog finns det
dock fortfarande tillverkare som
via dispens bedriver verksamhet i
undermaliga lokaler dar man inte
bekymrar sig sa mycket om perso-
nalens halsa.

Pribo-Beijerinvest

Det haéir e rohls fijrlag till Albin Marins kvartstonnare. l enintern
"tvekamp” fick baten stryka pa foten mot...

Lars Larsson var dock tveksam in-
for kostnaderna for nybygget. For
storslaget och for pakostat. Och
det var en tveksamhet som fanns
aven pa marknadssidan dar man
funderade pa hur det skulle g4 att
klara de stora volymokningar som
skulle till for att fa verksamheten
att ga runt.

1974 stannade leveranserna vid
1085 batar [ordelade pa 164 Vig-
gen, 340 Vega, 287 Ballad och 294
Albin 25,

1975 inleddes med att Albin Ma-

- e - .

.....Rolf Magnussons konstruktion. Under namnet "Kakadu” segla-
des prototypen till en andraplats i Quarter Ton Cup, slagen endastaven
Peter Norlin-konstruktion som sedemera skulle aterfinnas i Albin-
programmet under namnet Accent. "Kakadu” i sin tur fick.....

.....namnet Albin 79. Okonventionell inrening ‘med U-soffa, pris
62.500 kr.

rin gick in kraftigare pa USA-
marknaden genom att kdpa upp
davarande aterforsaljarens firma.

Albin Marine Inc. fick fran bor-
jan tva divisioner placerade i Cos
Cob och Los Angeles. Man satsade
ocksa pa att kring foretagel bygga
upp ett aterforsaljarnit och dessu-
tom gora Albin-namnet kiant ge-
nom att delta i alla de stora batut-
stallningarna.

I Sverige forstirktes organisati-
onen genom att man kopte upp en
hamnanlagening med plats [or
dver 200 batar. Davarande siljkon-
toretiGoteborg fannsi Vistra Fro-
lunda och man hade problem med
att visa batarna. Ett dnskemal ha-
de ldnge varit att komma till vatten
och det kunde man uppfylla nu.
Man startade snabbt upp med att
bygga en marina med visningshall,
tillbehdrsbutik  och  reparations-
verkstad.

Samtidigt pagick en storaffir in-
om svenskt niringsliv som skulle
fa stor inverkan for Albin Marin,
samgaendet mellan Pribo och Bei-
jerinvest. "...forutsattningar fore-
ligger for att skapa en handels- och
industrikoncern med stora utveck-
lingsmojligheter och med betryg-
gande kapitalresurser som grund
= Tryggad sysselsitining for
de anstallda.” Skrev man i per-
sonalmeddelandet efter samgaen-
det.

Till en borjan méarktes inga for-
andringar. Nybygget vid Gustals-
vik fortskred och pa varen kunde
den nya plasthallen tas i bruk. Man
flyttade fran de provisoriska loka-
lerna for att ta Sveriges, ja kanske
Europas modernaste plastfabril i
besittning.

Albin Marin A/S som haft sitt
siljkontor inne i Oslo flyttade till
Kongen Batcenter, verkligen nira
vatten, man fick tom ga ut till det
palade huset via en brygga. Ett
verkligt fornamligt lage [6r batfor-
saljning.

Ny generation
motorbatar

Pa batsidan hande att alla Albin-
batar utrustades som standard
med en bad- och raddningsstege.
et viktigt led i sakerhetstankan-
det (det vet den som forsokt ta sig
upp i en modern bat utan detta
hjalpmedel). Det var ocksa dags att
presentera en ny bat, den av Per
Brohall ritade motorseglaren Al-
bin 82 MS. 8,20x2.84, deplace-
ment 3400 kg, segelyta 35 kvm,
motor Volvo Penta MD 17C pa 35
hk. Fart ca 7,5 knop. Pris
115.000:—. Man hade inte kommit
igang tillrdckligt i plasthallen utan
skroven képtes fran Nimo Marin i
Falun.

Efter en lang utvecklingstid via
3—4 prototyper med olika 6ver-
byvggnad och inredning hade dntli-
gen Albin 30 fatt sin  form.
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9,200 3,18, deplacement 3800 kg,
Perkins G-cyl dieselmotor pa 115
hk, fart ca 14 knop och pris
167.000;—. Konstruktéren Per
Brohdll hade ater visat hur man
kan skapa praktiska inredningslos-
ningar och ta tillvara utrvmmet pa
bista satt, Pa utvecklingsstadiet
hacde man dessutom tre nya batar,
en mindre segelbat som skulle bli
Albin 57 och tva motorbatar, Albin
23 och Albin 26, Segelbaten varen
komplettering av batprogrammet
medan motorbatarna var tankta
som ersittare till den populira
25:an om och nar den skulle bérja
droppa.

Anders Risholm som varit ordfs-
rande | styrelsen sedan Pribo-
overtagandet avgick som ordfo-
rande 1 juni men medverkade fort-
farande i styrelsen. Ny ordférande
blev Olle Bergstrom.

Infor flyttningen till den nya fab-
riken hade man stora problem med
personalrekrytering. 1 borjan av
1975 fanns ca 375 anstéllda inom
hela féretaget (varav 280 1 produk-
tionen) och man riknade med att
hehdva ytterligare nara 200 perso-
ner fore mars manads utgang
1976, Det var till och med svarig-
heter att skaffa fram bostader at
sokande som inte redan bodde pa
orten.

[ slutet av september lAmnade
Anders Risholm dven sin plats i
styrelsen da han skulle tilltrada en

Brohall rita
gav en fart pa 14 knop.
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tes fran Nimo Marin i Falun.

deocksa Albin 30 som man till slut fick stil pa via flera prototyper. Perkins diesel-sexa pa 115 hk

FN-befattning utomlands. Under
sin tid som koncernchef i Pribo ha-
de Risholm visat stort intresse for
Albin Marin och gjort stora insat-
ser for bolagets utveckling, Chefen
for den nya storkoncernen, Anders
Wall, gjorde ett besok pa Albin-
fabriken. Wall hade redan tidigare
Beijer-man i styrelsen och pa den
foljande bolagsstimman i decem-
ber farsvann dvriga Pribo-mén och
Ulf Lindén fran Beijergruppen val-
des till ordférande.

1+41=0,8

1975 kan summeras som det béasta
leveransaret och hela 1430 batar
levererades, 369 Vega, 363 Albin
25, 289 Viggen, 266 Ballad, 142 Al-
bin 79 och 1 Albin 30.

I december var sa nybygget klart
och man gjorde en vil forberedd
flyttning ut till Gustafsvik, till
"Sveriges modernaste batfabrik''.
Invigningen holls fredagen den 23
januari med en stor festlighet 1 en
av  produktionshallarna. Lands-
hovding Rolf Edberg invigde till
kanonskott. Lordag—sindag var
det oppet hus for allmianheten och
ndra 20,000 besokare riknades in
pa de bada dagarna.

Det visade sig dock svart att fa
riktig snurr pa den nya fabriken.
Med en hel del nyanstalld personal
blev inldrningstiden lingre #n be-
riknad. En plastskola drogs igang
och man forsokte fa tag i vana tra-
arbetare for inredningssnickeri.
410 personer var anstillda i1 pro-
duktionen i april och man berikna-
de ett anstillningsbehov av ytterli-
gare ett hundratal om aret. Det
fanns kritik inom foretaget mot de
stora och snabba nyrekryteringar-
na. T om myntades formeln 1 + 1
= 0,8, vilket uttyddes att en van
batbyggare som fick en "lirling”'
pa halsen producerade mindre till-
sammans med denne dn ensam.

Ballad hade natt sitt forsta tusen-
tal, det var till Danmark och den
kiande seglaren Axel Holm som
Ballad nr 1000 levererades i febru-
arl. Nagra manader senare gick
Vega nr 3000 till en batfamilj 1 Sol-
na som darmed var inne pa sin an-
dra Vega. Agarna av Albinbatar
nojde sig dock inte med att son-
dagssegla. Det var stora startfalt i
"Albin-klasserna'' pa kappseglin-
gar ocksa. ‘Ett exempel: Sjaelland
Runt med 1300 batar anmilda ha-
de sin storsta klass i Ballad med 93
startande batar! Vega Internatio-
nal Friendship Regatta har seglats
sedan 1974. Den samlade mattliga
20-talet batar i Kopenhamn, aret
dérpa i Malmo var det 26 batar, och
detta ar 1976 1 Holland, fanns 70-
talet batar pa plats.

I anslutning till regattan hélls
arsmote i VODA (Vega One De-
sign Association) $a nog ir Vega-
seglarna ett aktivt slikte. Det har
smittat av sig pa Balladseglarna
som nu bildat BODA med repre-




sentanter fran Sverige, Danmark,
Norge, Tyskland och England som
deltagare i startmétet som holls i
Danmark.

Kraven hardare

[ augusti -76 blev det byte pa VD-
posten 1 Albin Marin. Uno Eriks-
son som varit VD sedan starten
flyttade dver till en befattning som
utvecklingschef och eftertraddes
av Gunnar Welinder, en industri-
man som ndrmast kom fran Atlas
Copco. En del andra personaldnd-
ringar foljde; Marknadschefen
Gunnar Ahlebro som varit med se-
dan foretaget grundades 1956 slu-
tade liksom ekonomichefen Ake
Fredriksson. I stort sett var dér-
med hela den ledningsgrupp som
arbelat pa Lars Larssons tid borta.

Genom Beijers intrade kom en
ny generation in i bilden. Nagon
har sagt att ""de unga lejonen’”’, an-
stallda i storkoncernen, kom in och
harjade som en elefant i en glasbu-
tik. Den av Pribo skisserade lon-
samhetsrespiten med en upparbet-
ningstid pa fem ar vann heller inget
gehor hos den nya styrelsen. Kra-
ven hardnade och man ville se re-
sultat pa kort sikt. Inriktningen
mot produktionsteknik, ekonomi
etc pa bekostnad av batkunnande
och kénsla for den batkdpande all-

5

Welinder eftertradde
Uno Eriksson som suttit pa VD-
stolen sedan starten. 7

Gunnar

manhetens reaktioner var nog inte
den allra basta drivkraften for fore-
taget. Det visade sig s smaningom
i leveranssiffrorna som ar 1976
verkligen var 1 botten, endast 705
batar fordelade pa atta battyper!
Det var halvering av alla de gamla
storsiljarna och de nya typerna
kom inte upp i nagra stora tal.

En bat man trodde pa kom i pro-
duktion pa hostkanten. Det var Al-
bin 57, 5,74x2,41, deplacement
800 kg, segelyta 15,5 kvm. Den ha-
de ritats av Rolf Magnusson och
det nya med den baten var att den
utrustats med fallbar kél. Bra om
man vill g4 in | grunda vikar (djup-
gaendet minskade fran 1,30 till
0,60) men framfor allt gick baten
{attatt transportera pa trailer. Man

Risholm och Ulf Lindén.

tog ocksd [ram en skriddarsydd
trailer fér baten. Och nog var det
ett Overkomligt pris pa baten,
29.500 for komplett bat. Genom
svarigheterna i produktionen lades
tillverkningen ut och 57:an tillver-
kades i Danmark. Tydligen fick in-
te danskarna heller nagon fart pa
sig for man levererade inte mer in
25 batar forsta halvaret och de fint
upplagda introduktionsprogram-
men blev nistan ett slag i luften.
Det kdrvade till pA marknaden,
bade i Sverige och pa export och
forlusterna barjade bli narmast ka-
tastrofala. Ett forsta led var att
man beslutade att varsla 150 per-
soner om uppsigning! Och det var
mer tal om att "kostymen var for
stor’ dn att forsoka fa fram offensi-

Celebert bestk i Kristinehamn: Fr v fackordféranden Mikael Bitch, Anders Wall, Nils Holgersson, Anders

va planer pa en okad forsaljning.
Visst var det kris. Alldeles for stor
fabrik, for manga anstillda med
for kort anstillningstid och for li-
ten erfarenhet, katastrofalt dalig
lomsamhet. Ett batprogram dar de
tidigare storsiljarna gatt ner i vo-
lym och de nya batarna inte natt
tillrackliga antal. Man gjorde for-
hallandevis stora prishojningar for
att 6ka pa lonsamheten men tog i
for mycket sa det istillet blev en yt-
terligare broms pa forsdljningen.

I december blev den nya anligg-
ningen i Fiskeback utanfor Gote-
borg klar. En monsteranliggning
med utstillningshall, tillbehérsbu-
tik och reparationsverkstad. Och,
inte minst, direkt vid vatten med
bryggplatser, sjosattningsmojlig-

A

heter och vinterforvaringsplatser.

1976, forsta aret i den nya fabri-
ken blev dnda ingalunda avslutat i
dur. Det tillsattes arbetsgrupper
for att se dver organisationen och
minska personalstyrkan. Det blev
den férsta omdisponeringen av fo-
retagets resurser och den skulle
foljas av flera som man knappast
hann se resultatet av [orran det var
dags for nasta.

I nasta nummer kommer det sis-
ta avsnittet i historien om Albin
Marin. Historien om elefanterna
som harjade i glasbutiken... ‘

==
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